OPERACION DE LOS GRUMMAN G-21 “GOOSE” EN EL CONTINENTE AN-
TARTICO.

LOS PRIMEROS VUELOS EN LA ANTARTIDA.

El 7 de febrero de 1942, con el decolaje de Stearman 1-E-41 piloteado por el Teniente de
Fragata Eduardo LANUSSE desde puerto Foster, isla Decepcion, la Armada Argentina
comenzo a operar en la Antartida con aeronaves, como apoyo a las Campafias Antérticas de
Verano, en tareas de aerofotografia, cartografia y balizamiento. Esa actividad requirié tam-
bién desarrollar puntos de apoyo para los anfibios que eran transportadas por Unidades Na-

vales hasta ese continente.

Por las condiciones meteoroldgicas cambiantes, no eran aptos los aviones de gran enverga-
dura operando desde Argentina, por ello se utilizaron los anfibios disponibles, Stearman y
Walrus, que abordo de diversos buques de la Armada Argentina, comenzaron a trabajar en
esas gélidas latitudes para satisfacer distintos requerimientos del Servicio de Hidrografia
Naval. Posteriormente se incorporaron los Beaver. La actividad aérea fue muy importante

para compilar datos cartogréaficos.

En la segunda mitad de la década de los afios 30, la empresa Grumman, disefio un anfibio
bimotor, equipado con motores radiales, al que denomind G-21 “Goose”. De ala alta con
dos flotadores de estabilizacidn y tren de aterrizaje retractil, plegandose las ruedas en el
interior del casco. Destinado al mercado civil con capacidad para transportar hasta 7 pasaje-
ros, fue adoptado en la Segunda Guerra Mundial por la US Navy, la USAAF y la Guardia

Costera, realizando tareas de salvamento.

En total se fabricaron 345 unidades que fueron utilizadas por las fuerzas militares de, Ar-
gentina, Australia, Bolivia, Brasil, Canada, Cuba, EE.UU., Francia, Honduras, Gran Breta-

fia, Japon, Paraguay, Peru, Portugal y Suecia.

En 1946 la Armada Argentina adquirio seis unidades del tipo G-21A/”’Goose”/JRF-5/6B,
que se incorporaron a la 3er Escuadrilla de Patrulleros de la 2da Escuadra Aeronaval y

permanecieron en servicio hasta el afio 1956, momento en el que fueron transferidos a la



Prefectura Naval y algunos, obsequiados a Paraguay. En la camparia de 1951, aparecen los
Grumman JRF “GOOSE”, embarcados en los Transportes A.R.A. "Bahia Buen Suceso" y
A.R.A. "Bahia Aguirre". Estos bimotores de poseian mayor alcance y superior performance
que los modelos utilizados hasta ese momento y operaban desde isla Decepcion y caleta
Potter, Unicas dos bases en la zona para operar con aeronaves. Por su configuracion anfibia,
se consideraron aptos para realizar tareas de aerofotografia, exploracion, reconocimiento y
transporte en la Antartida, ya que por aquellos afios, no se disponian de pistas en el conti-
nente blanco. Entre 1951 y 1956 se fotografio con estos medios un area aproximada de
75.000 km?*

PUNTOS DE APOYOS.

El 25 de enero de 1948 se establece el Destacamento Naval Decepcidn, situado en la bahia
1° de Mayo, Puerto Foster, isla Decepcion, Shetland del Sur (Latitud 62° 52° S y Longitud
60° 43> W). Su primer Jefe fue el Teniente de Navio Dn. Roberto Cabrera. En las décadas
siguientes fue el principal asentamiento argentino en la Antartida. Desde diciembre de
1967, debido a erupciones volcéanicas en la isla, terminod su etapa como base permanente y

paso a ser de uso en verano.

Durante la Campafia Antartica de Verano 1953-1954, se elige la caleta Potter de la isla 25
de Mayo (King George island) para establecer un refugio, destinado a dar apoyo de la acti-
vidad aeronaval en la Antértida. Se habilitd el 21 de noviembre de 1953, denominado Potter
inicialmente y Estacion Aeronaval Caleta Potter (Latitud 62° 14°S y Longitud 58° 40°0).

Su primer Jefe fue el Guardiamarina Dn. Julio Tartara acompafado por dos hombres.

LOS “GOOSE” EN LA ANTARTIDA.

Relata el sr Capitan de Navio Aviador Naval (R.E.) Edmundo ACUNA (Promocién 76
ESCUELA NAVAL MILITAR, 1951 y Curso 26 ESCUELA DE AVIACION NAVAL)
“En 1954 participé de una larga campafia Antértica, durd desde noviembre hasta abril del

afio siguiente. Yo, siendo Teniente de Fragata aviador Naval, deseaba ir a la Antartida. Los



aviadores en esa época realizaban fotografias aéreas, para completar los datos faltantes que
los Comandantes de buques necesitaban para navegar de manera segura por ese continente,
escribiendo en base a esas fotografias el Derrotero Nautico y Aerondutico. Solicité ser in-

corporado a la escuadrilla que iba a hacer esa tarea y afortunadamente me designaron”.

“Operdbamos desde los buques o desde lugares como Decepcidn, donde los aviones eran
puestos en tierra y lavados a efectos de quitarles la sal, altamente corrosiva para las estruc-
turas. En esa oportunidad, dos Grumman “GOOSE” operaron de caleta Potter. Mi Coman-
dante era el Capitan de Corbeta Martiniano LEGUIZAMON PONDAL, Promocién 68.
Nosotros por entonces alojabamos en un refugio cerca del cerro Tres Hermanos, una casilla
prefabricada de color negro. En ella pernoctdbamos las dos tripulaciones de los “GOOSE”
en condiciones bastante precarias. El Batallon de Construcciones de la Armada, en 20 dias
construyd una casa con mayor confort que alojamos hasta el final de la campafia. Un dato
histérico de aquella actividad fue cuando, un buen dia, nos encontramos que el sefior Co-
mandante, Capitan LEGUIZAMON PONDAL, estaba pintando por primera vez el nombre”
JUBANY™! y él nos cuenta que quiso homenajear a su compafiero de promocion, desapare-
cido al realizar un acuatizaje forzoso en el rio Santa Cruz. Probablemente, nos conto, al
acuatizar en emergencia con viento y marea en contra, las averias que sufri6 el avion obli-
garon a abandonarlo precipitadamente, sin poder inflar del todo el bote que formaba parte
de los elementos de supervivencia. Asi se rebautiza a ese refugio, originalmente Potter con
el nombre de este aviador. El Capitan LEGUIZAMON PONDAL, nos dijo también, que lo
apreciaba muchisimo a su comparfiero, que volaba las aeronaves que estabamos utilizando
en esa campafia cuando desaparecio. Las operaciones se realizaban desde los buques que
transportaban a las aeronaves o desde los puntos de apoyo seleccionado, cercano a los sitios

que debiamos fotografiar en funcion del radio de accién de las aeronaves. Si podiamos

1 El “Goose” PGM-2, 0185, JRF-6B, construido en 1942 y empleado por la US Navy BuAer 66346, fue dado
de baja el 30 de junio de 1946 e incorporado con matricula de la Prefectura PGM-2, el 12/6/1947. Operando
en la Escuadrilla Aeronaval N°2 de la Armada, quedd semidestruido tras un accidente fatal el 14 de sep-
tiembre de 1948 en la costa del rio Santa Cruz, falleciendo sus 5 ocupantes, entre ellos el Teniente de la
Aviacion Naval JUBANY vy el Alférez de la Prefectura General Maritima (hoy Prefectura Naval Argentina)
BALLESTRA.



acuatizar en proximos a una playa cuya pendiente no permitiera acceder a ella, como De-
cepcion, bajabamos el tren de aterrizaje y una vez puesto en seco, lavabamos con agua dul-
ce al aparato debido a que el agua de mar es altamente corrosiva para los fuselajes; con el
tiempo, se construyeron rampas de cemento y eso facilitd la maniobra. Cuando operabamos
desde los buques, era muy importante preservar los tubos pitot, pues frecuentemente se
rompian en la maniobras para colocarlos en el agua. Las decisiones para esa maniobra, se
debian tomar en el instante e in situ, en funcion de las condiciones hidrometeorolégicas y
los jovenes Tenientes, debiamos convencer a los avezados Comandantes de Buques, cosa

que no siempre resultaba facil.”

“Nosotros fuimos los primeros en operar desde Caleta Potter y era un lugar peligroso para
decolar o acuatizar, porque cuando el viento rotaba, ingresaban escombros de hielo que
podian perforar el fragil metal de la estructura del fuselaje. Tuve la fortuna de ser copiloto
del Teniente Corvera, que tenia mucha experiencia en agua y yo aprendi con él a decolar y
acuatizar en la Antartida, me dejaba los controles y asi pude acumular mi propia experien-
cia en ese ambito. Los Grumman “Goose” fueron disefiados para operar en lugares muy
protegidos, como los que existen en los Estados Unidos de Norteamérica, asi que habia que
tener muchisimos cuidados para hacerlo en la Antértida, por los vientos cambiantes, las
dificiles maniobras para ponerlos en el mar y los escombros de hielo que muchas veces no

se ven”.

En estas breves lineas, considero que se plasma la entrega de los hombres que en condicio-
nes precarias y sufridas, nos legaron como se representa a la Patria en el continente Antarti-

CO.
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De izquierda a derecha: CNAV VGM (R.E.) Juan Antonio IMPERIALE (P88), CNAV

(RE) Edmundo Heraclio ACUNA (P 76; 91 afios de edad al momento de la entrevista)
CNCD Gabriel Alejandro MUJICA (P 115)
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BASE JUBANY 2001 (hoy Dr. CARLINI) Fuente Gabriel Alejandro Mujica.



Destacamento DECEPCION 1990 Fuente Gabriel Alejandro Muijica



Caleta POTTER (invierno 2001) Fuente Gabriel Alejandro Mujica

GRUMMAN “GOOSE”

Fuente: histamar.com.ar



Goose acuatizado en la Antartida

3-P-20, 0184, JRF-6B/Goose MK.IA s/n 1163, construido en 1943, empleado por
la Marina Real Britanica hasta 1945, devuelto a la US Navy BuAer 0219B, incorpo-
rado con matricula de la Prefectura PGM-1, el 12/6/1947, comisionado en la Es-
cuadrilla Aeronaval N°2 de la Armada como 2-P-20 accidentado en marzo de
1948, reparado. En 1952 transferido a la Escuadrilla de Patrulleros 3 de Punta
Indio como 3-P-50, particip6é de la camparfia Antartica 1952/1953, accidentado du-
rante la campafia antartica 1953/1954, reparado, participa de la campafa
1954/1955, asignado en 1955 a la Escuadra Aeronaval 3 como 3-G-6, desactivado
en 1956, dado de baja el 5/12/1960.

Fuente: http://www.amilarg.com.ar/grumman-goose.html
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Fuente: http://www.amilarg.com.ar/grumman-goose.html
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